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z =Nz Placas pretas
e I c “ o s I I a re s Todos os processos de obtengio

de placas pretas estdo sofrendo uma
revisdo e complementacgdo. O objetivo
€ encaminhé-los para a Federagdo
Brasileira de Veiculos Antigos, 6rgio
coordenador do assunto junto ao
DENATRAN.

Mais detalhes na pag 5.

Importacdao
de veiculos

Estd aumentando a importagao
de veiculos antigos pelos gatichos. O tra-
mite tem indmeros passos € pode levar
até 60 dias. Outro detalhe € que os carros

i leda : .
devem ter no minimo 30 anos de fabri-
Os poderosos Schermam, de 32 toneladas, foram os cagiio. A burocracia faz com 0 que o pre-

primeiros veiculos militares vindos ao Brasil diretamente ¢o do automével chegue ao pais de des-

dos Estados Unidos. Mais detalhes na pdgina 7. tino pelo menos 150% mais caro.
Mais detalhes na pagina 5.

£ sucesso participacéio do
‘“Veteran no evento da Fiergs

“Nossa viagem poder4 transmitir
entusiasmo e mais confianga dos
antigomobilistas em seus carros e talvez
um dia encontraremos outros automéveis

O Veteran/RS participou do VII Saldo do Automével do antigos viajando aos eventos”, diz o casal
Mercosul, no inicio de jutho, no Centro de Exposi¢des da FIERGS, Eduardo e Elisabete Haas, que viajou de
em Porto Alegre. Estiveram expostos 21 automdveis de associados. Pelotas a Sdo Lourengo. Mais detalhes
O stand foi um dos mais visitados e admirados. O Clube agradece na pagina 4.

aos associados que tiveram a gentileza de enviar seus carros para
que fosse possivel participar com destaque do evento.
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Atividades intensas

Estamos promovendo altera-
¢bes na programagdo mensal de
eventos do V.C.C.B. — RS, devido ao
cancelamento do passeio a Monte-
vidéu. Verificamos que o interesse
dos associados ndo atingiu o niime-
ro previsto para realizagdo do even-
to. O custo por veiculo foi avaliado
em R$ 2.500,00. As dificuldades em
viabilizar patrocinio nos levou a
desistir do projeto este ano.

Em substituicdo a este
evento, estamos programando um
Rally de carros antigos, a ser
realizado no dia 27 de outubro,
domingo. O Rally pretende
relembrar a famosa prova
“Antoninho Burlamaque” que se era
realizada no verdo, entre as cidade
de Gravatai e Capdo da Canoa.
Ainda sobre o assunto “Placas
Pretas”, solicitamos que o0s
proprietdrios que ainda ndo

entraram em contato conosco, que
o facam com urgéncia para que
possamos completar os processos de
cada veiculo e remeté-los a
Federagdo Brasileira de Veiculos
Antigos.

Carlos Gallant - Presidente

Os seguintes integrantes da diretoria do
Veteran estdo permanentemente & dispo-
sicdo dos associados.

Carlos Galant

Fones 3233 0004 e 9963-3133

Oscar Allgayer

Fone 3339 1250

Fernando Cammerer N :
Fone 3330-6400 e 9962-4339

Mauro Beirdo

Fones 3342 2354 ¢ 9959-3125

Paulo Bajestero

Fones 3225-5722 e 9129-6826

Sede do Clube

Fone 3315 8159 e e-mail: veers@aol.com

CALENDARIO DE EVENTOS - 2001

Més Cidade Dia Status
Janeiro Balneario Atlantida 21 Realizado
Fevereiro Balnedrio Cassino 9atl Readlizado
Mar¢o Encantado 9am Realizado
Abril Encontro na AABB 22 Realizado
Abril The Best Jump 26 a 29 Realizado
Maio Araranguda Cancelado

. Junho Poa - Encontro na Praga 3 Confirmado
Julho Poa - Encontro na Praca 1° Confirmado
Agosto Rally dos Gringos 26 Confirmado
Setembro CriciOma 21a 23 Confirmado
Outubro Rally da Praia 27 Confirmado
Novembro Sul Brasileiro Cambori0 15a19 Confirmado
Dezembro Festa de Fim de Ano A confirmar

Compromisso com 0 homem.e-0'meto ambiente

Para nds, gerar riqueza € atividade que vem acompanhada e dois
outros compromissos: responsabilidade social € controle ambiental.
N#io fazemos apenas carvio. Investimos também na recuperagao de
terras degradadas na satide ocupacional, no auxlo a entidades
fllantroplcas € 1o incentivo 2o esporte infantil amador.

\ » CARBONIFERA
Q_, CRICIUMA S.A.

Av. Presidente Juscelino, 715, Cricidma/SC
Fone 048 437 0477 - Fax 048 437 0479

o
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0 Mustang tornou-se o verdadeiro esportivo

POR FERNANDO CAMMERER

Desde a descaracterizagdo do
Thunderbird no inicio da década de 60,
a Ford ndo tinha um automével que
encarnasse o espirito esportivo que a
empresa queria transmitir para seus cli-
entes. Na verdade, o Thunderbird, as-
sim como o Chrysler 300, nunca foi
“sport car” no sentido literal da pala-
vra. Aceleravam bem, muito bem alids,
porém na primeira curva qualquer car-
ro esporte europeu da época passaria por
eles e mandaria lembrancas!

Além disso, Lee Iacocca, um
alto executivo que comegou como
@genheiro Trainee na Ford em 1948,
vislumbrou o que o mercado queria: um
carro compacto, com apelo esportivo,
barato, com vdrios acessérios de fabrica,
podendo seu comprador escolher vérios
pacotes de opcionais, individualizando
seu carro conforme seu gosto pessoal.
Em 1964 surgia o Mustang. Um sucesso
absoluto. Nos primeiros dez meses do
langamento, foram vendidos 700.000
unidades! Os concorrentes ficaram
atonitos (na verdade, a Ford também
nio esperava tamanho volume de
vendas).

O Mustang na verdade era um
Falcon bonito; o conjunto transmissao/
motor vinham do préprio Falcon, do

wairlane ou do Galaxie. A variedade de

motores era grande: 6 cilindros em linha
(2,8 litros ~ 101 HP), 8 cilindros em V
(4,2 litros — 164 HP e 4,7 litros — 210
HP). Mais tarde, em 1968, também era
oferecido um V8 com 7 litros e 335 HP.
Trés opgdes de caixas de transmissdo
eram disponiveis: 3 e 4 marchas
(mecénica) ou 3 marchas automatica
(Ford Cruise-O-Matic). Freios a disco

1965: Ford
Mustang
2+2 fastback

(Kelsey-Hayes) podiam substituir os
inadequados tambores herdados do
Fairlane, assim como o cliente podia
optar por uma suspensdo mais dura €
um painel mais completo, formando o
“rally pac”.

Carol Shelby transformou o
Mustang em um verdadeiro esportivo.
Utilizou para isso a carroceria fastback,
langada ap6s o coupe e o conversivel,
em conjunto com um motor de 5,7 litros
(350 polegadas ctibicas € 350 HP, o que
deu nome ao carro, GT-350). Possuia
apenas dois assentos, suspensio e
sistema de direcdo trabalthados, rodas e
pneus mais largos, caixa Borg-Warner
e diferencial auto-blocante. Apds veio
o Shelby GT-500, com motor 428 cid
do Thunderbird, sendo posteriormente
a marca Shelby-Mustang vendida para
a Ford.

Os Mustangs preparados

1964: Ford
Mustang 289
conversivel

sempre se deram bem na pista,
especialmente os GT-350, mais leves €
com melhor distribui¢éo de peso do que
seus irmdos, os GT-500. Também na
Europa n#o fizeram feio, sendo que um
preparado por Allan Mann venceu a
“Tour de France” de 1964.
Inevitavelmente, como bom
americano, o Mustang cresceu €, no
comeco da década de 70, tornou-se
apenas um carro de passeio com uma
pseudo-imagem esportiva. Pior, surgiu
o Mustang II, que foi um redundante
fracasso de vendas comparado aos
primeiros modelos. Estes sim sdo
considerados hoje cldssicos que
revolucionaram o mercado na sua
época, forcando os concorrentes a
langarem o Javelin (AMC), o Camaro
(Chevrolet) e o Barracuda (Plymouth).
Mas o mérito da criagdo do pony-car
foi da Ford e ela soube aproveitar! )

PECAS

 PARA SEU
AUTOMOVEL ANTIGO

FORD - CHEVROLET - NASH
CHRYSLER - HUDSON - ETC

Consultoria Gratis

Rua Comendador Azevedo, 431, Bairro Floresta, Porto Alegre/RS
Fone: 513225 5722 / Fax: 51 3225 6383

ﬁRefricoi Iﬂ®

COMPONENTES PARA REFRIGERACAO

Sfoune 51 3374 2528
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De Pelotas a Minas num Aero

Uma viagem
desta  envergadura
requer muito
planejamento. Desde a
-escolha do carro, o
roteiro, a distincia a
percorrer em cada dia. A
opcéo pelo Aero Willys
67 foi em fungdo do
conforto, da robustez,
do melhor consumo de
combustivel para um 6
cilindros, o bom espago
interno, bem como porta
malas adequado ao
longo do percurso.

A partir dai,
estabelecemos a relagio
de pecas de reposicéo,
ferramentas e a pequena oficina
mecinica estava estruturada, uma vez
que a viagem seria “solo”, ou seja,
apenas o Aero e o casal de pilotos.

Assim, saimos de Pelotas (RS),
no extremo sul de nosso pafs, quase
Uruguai. O primeiro PIT-STOP foi em
Criciima (SC) com os amigos Andrés,
Wolf e esposas. Este foi o tiltimo contato
com alguma base conhecida. Apés
percorrermos quase todo litoral de Sdo
Paulo pela Rio-Santos, trocamos em
Ubatuma o mar pela serra e o destino
foi Campos do Jordio.

Chegamos em Sdo Lourengo
(MQG), quarta-feira, dia da abertura do
“BRAZIL CLASSICS 2001”7, o master
brasileiro. O percurso Pelotas — S.
Lourenco foi de 2005 quildmetros em
quatro dias (cerca de 500 Km por dia),
atingindo cinco estados.

O Aero foi um companheiro
incansdvel, décil e ndo apresentou sinais
de narcisismo. Parecia estar também

tros por dia

“V3 tentativa de voltar ao passado”: 500 quildme-

orgulhoso da maratona para a qual foi
escolhido. Este carro estd com a familia
desde “0 km” e nos permitiu fazer um
passeio sem contratempo mecanico de
espécie alguma.

Nosso retorno, apds o evento,
foi mais rédpido (trés dias) em virtude
da volta ter sido pela Via Dutra,
atravessando a cidade de Sdo Paulo em
pleno final de feriaddo (mas isto € outra
histéria).

Nossa viagem poder4 transmitir
entusiasmo e mais confianca dos
antigomobilistas em seus carros e talvez
um dia encontraremos outros
automodveis antigos viajando aos
eventos.

Viajar com um carro antigo é
uma experiéncia Unica, indescritivel. E
uma tentativa va de voltar ao passado,
de parar o tempo.

Casal Eduardo e Elisabete Haas

Rally sera atracéo
em outubro

Um rally com carros antigos
serd a grande atracdo no dia 27 de
outubro. O Rally é limitado a 60
veiculos e pretende fazer um resgate da
corrida “Antoninho Burlamaqui”, que
teve sua dltima edicdo em 1968.

O trajeto tem 130 quilémetros
entre Cachoeirinha e Capdo da Canoa.
A largada serd no Parcido, em Porto
Alegre e, ap6s, os veiculos se deslocam
para Cachoeirinha. A corrida tem
caracteristicas de Rally Regularidade e
segue as normas de trinsito. As
categorias ainda serdo definidas, mas j4
se sabe que os carros precisardo ter mais
de 30 anos e poderdo ser réplicas de
carros originais. O levantamento técning/
estd sendo elaborado pelo Clube Porto
Alegre de Rally e a promogdo € de
Orihor Marketing. Maiores
informacdes: (51) 3328 6789 e 9982
3534.

O Rally da Praia fard parte do
calendério de eventos 2001 para o més
de outubro no lugar do Passeio a
Montevidéu, que foi cancelado.

Encontro em
Camboriv

O Veteran Car Clube Balnedrio
Camboriu, Veteran Car Clube —
Florianépolis e a Prefeitura d-
Balnedrio Camborid, realizard o 1
Encontro Sul Brasileiro de Veiculos
Antigos e o 1° Encontro de Veiculos
Antigos de Balnedrio Camborii. O
evento acontece de 15 a 18 de novembro
de 2001. A exposi¢cdo acontecerd no
Centro de Eventos do Auto Cine New
Star. Maiores informacdes: (47) 367
0144.

. SPIERCAMINHGES’

Av. Assis Brasil, 4791,
CEP 91110-0001,

Luiz A. Spier

Porto Alegre/RS
Fone: 51 3340 2040

MONTEJO et

Seguro Satide, Vida,

Automdvel e Empresariais

Rua Marqués do Herval, 220 - 22 andar
Porto Alegre - Fone 3346 5766

Corretora

Seguros




O CARRO ANTIGO

PAGINA 5

Importacéo de veiculos antigos

Embora o Rio Grande do
Sul ndo seja o Estado com o mai-
or niimero de importadores de au-
tomdveis antigos, o processo tem
crescido substancialmente. O trad-
mite tem iniimeros passos e pode
levar até 60 dias. Os carros de-
vem ter no minimo 30 anos de fa-
bricacdo. Hoje, a burocracia faz
com o que o preco do automdvel
chegue ao pais de destino pelo
menos 150% mais caro.

Ny Dicas para importagio
de veiculos antigos
* Localizar o veiculo pretendido em
outro pais;
* Solicitar os dados do vendedor e do
veiculo (nome, enderego, marca, ano,
numeragao, preco, etc)
* Contratar os servigos de um
despachante aduaneiro tanto no Brasil
como no outro pais. No caso do Brasil
€ preciso ter um terminal de computador
autorizado e acessar o sistema
SISCOMEX para que se entre com 0s
dados do carro, vendedor e comprador;
* Uma vez informados os dados
solicitados no SISCOMEX, aguarda-se
" retorno, via tela do SISCOMEX para
ue se entre com os dados do carro,
vendedor e comprador;
*Uma vez informado os dados
solicitados no SISCOMEX, aguarda-se

o retorno, via tela do SISCOMEX, do
MICT autorizando a importagio,
ficando assim disponivel para que a
Receita Federal e o Banco do Brasil
procedam a liberagdo do veiculo/
pagamento dos impostos e remessa do
valor, em délar, para o vendedor através
da transferéncia do valor da venda para
uma conta bancéria do vendedor num
banco conveniado ou o préprio Banco
do Brasil no exterior;

* Deve-se contratar os servigos de um
despachante aduaneiro no exterior, pois
cada pais tem sua legislagdo prépria e,
no caso do Uruguai, parece que existe
um documento de liberacio do 6rgdo
que cuida do patriménio histérico. Além
disso, o carro deve ser legalizado no pafs
de origem e pertencer ao préprio
vendedor, para quem ser4 enviado o
valor da venda;

* Quando o veiculo chegar numa
aduana brasileira, os procedimentos de
liberagfio do mesmo ficam a cargo da
Receita Federal (Inspetoria). Nesse
momento, serd verificada a
autenticidade da importagio e
documentos relativos, além de
consultada a autorizagio do MICT para
a importacdo no SISCOMEX. Nessa
fase também sdo calculados os impostos
devidos sobre o valor do carro,
incluindo o frete;

* Os impostos s3o os seguintes (em
média): 35% do Imposto de Importagio,
25% do Imposto sobre Produtos
Industrializados e ICMS (estadual) que

PLACAS PRETAS

gira em torno de 18%. Além disso, h4
algumas taxas que sdo cobradas pelo
Banco do Brasil, tipo IOF,
transferéncias, etc. Em geral, sdo
valores pequenos. S3o recolhidos no
ato, antes da liberagdo do veiculo e
entregue uma copia para a Receita
Federal;

* Finalmente, nos terminais da Receita
Federal ou no Detran da cidade de
emplacamento é feita a inclusdo no
RENAVAN e atribuido uma numeragéo
(VIN) para o veiculo, nimero esse
fornecido pelo Orgdo que cuida do
controle de polui¢do e normas técnicas.
No caso do veiculo antigo, existe uma
numeragdo especial em fung¢ido da
propria desobrigatoriedade de
exigéncias, no Cédigo Nacional de
Trénsito (CNT), de tais controles.

Cuidados especiais

* No caso de carros trazidos do
Uruguai, que inclusive podem passar
rodando, o preco do frete pode ndo ser
considerado, para fins de tributagio,
pela Receita Federal, ou atribuido um
valor minimo que seria algo em torno
de 150 délares;

* O MICT tem consultado a Federagdo
Brasileira de Veiculos Antigos
(Aurélio). Por isso, tire algumas fotos
do carro pois terd que ser enviado para
0 mesmo, afim de se pronunciar se o
carro seria de colegio e se preenche os
requisitos da lei.

Associados devem viabilizar processos pendentes

Como foi informado em
edigdes anteriores do jornal, todos os
processos de obtengdo de placas pretas
estdo sofrendo uma revisio e
complementagio.

O objetivo é encaminhi-los
para a Federagio Brasileira de Veiculos
Antigos, 6rgdo coordenador do assunto
junto ao DENATRAN.

Um nidmero significativo de
associados e possuidores de placa preta

ja atendeu ao pedido do Clube,
fornecendo informagdes e tomando
providéncias para regularizagio dos
Seus processos.

Entretanto, h4 um nimero
razodvel de associados que ainda ndo
manteve contato com o Veteran Car
Clube do Brasil — RS para regularizagiio
do seu processo de placa preta.

Esse € o motivo pelo qual o
Clube solicita a esses proprietarios para

que regularizem a situagdo dos
processos junto a Federagdo Brasileira.
Caso contrdrio, o Clube entra em
desacordo com as normas da Federacdo
Brasileira da Federagdo Internacional.

O Clube lembra ainda que a
maioria dos casos pode ser resolvida de
forma pritica, até mesmo por telefone,
desde que o proprietdrio repasse as
informagdes pendentes no seu processo.
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Chevrolet Impala 65 SS Conversivel

Este era um sonho antigo nosso
(meu e de meu filho Felipe). A
concretizagdo deste sonho foi bastante

e .. . . Cambio
dificil por vdrios motivos. O primeiro -

J automatico:

deles era encontrar um conversivel por duas

fazer, inteiro, jd que um pronto tornava velocidades
o sonho mais distante. O segundo e
talvez o mais dificil seria convencer o
Luia a fazé-lo (embora ele jd houvesse
dito que faria).

Em novembro de 1999, fomos
a Sdo Paulo e, como sempre faziamos,
saimos a procura de um conversivel.
Desta vez, achamos.

Quando Luiz jd estava
convencido, comegamos a batalha de
restauracdo em janeiro de 2000. Todo
processo ndo precisa descri¢do, pois
todos vocés sabem o que € restaurar um
carro antigo.

Finalmente, em novembro de

2000, ele estava pronto para o Sul
Brasileiro, em Nova Petrdpolis, e para
nossa surpresa recebemos o Prémio
Destaque Década de 60, o que nos
deixou muito orgulhosos e satisfeitos.
Ao Luia, meu muito obrigado.

Neste espago, faco questdo de
lembrar também os que de uma forma
ou outra auxiliaram nesse trabalho de
restauragdo: Claudinho, Joe e Israel.

Por Gilberto Reis

. MERCEDES BENZ, 1973 —
Modelo  SLC 350, V8,

¥ i completa. Tratar com Carlos
Galant. Fone (51) 3233 0004.

e visps - Y 1E sRiYTO
e ¥ s BONEEURERISAGSSOOERNSIIOIBRRROIGS

eeNIBIRROERARERS

OPEL OLYMPIA 1951 — R$
2.500,00. Tratar (53) 222
5276.

A2EBEPENGRNSILEBECRICIEEBESENS

b e
ML BT TG

DKW — Caigara 1963 — R$
Os Correios lancaram uma série especial de selos sobre os seis primeiros 2.850,00 — 2° dono. Tratar

automdveis montados no Brasil. Eles estdo a disposi¢do na Filatélica (Rua Siqueira (53) 9102 6709

Campos, 1100), Cémara de Vereadores (Av. Loureira da Silva, 255) e Centro Admi-

nistrativo (Av. Borges de Medeiros, 1501).
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Veiculos Militares Americanos no Brasil

POR JULIANO JACARE CUNHA

A partir desta edi¢io, voce co-
nhecerd um pouco sobre a histéria da
chegada dos veiculos militares ameri-
canos no Brasil. Serdo trés capitulos
mostrando detalhes sobre carros blin-
dados, caminhdes e material bélico.

No fim da década de 30, duran-
te o governo de Getilio Vargas, o Bra-
sil passou a se destacar no contexto eco-
ndmico internacional, despertando as-
sim interesse das maiores nagdes da
época. Sendo assim, a Alemanha nazis-
ta, com um projeto de dominag¢do mun-
dial, viu a possibilidade de uma aproxi-

¢d0 econdmica e uma futura entrada
2 América do Sul.

Foi nesse contexto que a II
Guerra Mundial estourou e o mundo
ficou dividido em blocos.econdmicos.
Assim, os Estados Unidos também de-
ram inicio a uma aproximagao econd-
mica, pois antes de qualquer coisa o
Brasil também € um pais das Américas.
Sendo assim, os Estados Unidos, atra-
vés de acordos internacionais de guer-
ra, passaram a modernizar € treinar o
exército brasileiro, com acordos de
empréstimos e arrendamento, caso o
Brasil viesse a posicionar-se na guerra.

A partir disso, foram
nstruidas bases militares na cidade de
Natal, no Rio Grande do Norte, pois em
caso de guerra e uma invasdo alema,
aquela regido seria uma porta de entra-
da por nagdes inimigas.

A aproximag@o do Brasil com
os Estados Unidos acelerou as rivalida-
des alemis com a América do Sul. Al-
guns navios mercantes brasileiros foram
torpeados e afundados pela marinha ale-
ma. Essa atitude possibilitou ao gover-
no brasileiro ter um posicionamento
mais claro da oposi¢do ao nazismo ale-
mao.

Os poderosos Shermam

Com tudo isso acontecendo, o
governo americano envia cada vez mais

Tanque Shermam: 30 toneladas

novos armamentos de ultima geragdo
para o Brasil, inicialmente para a cida-
de de Natal, onde chegaram os podero-
sos carros de combate SHERMAM de
32 toneladas, vindos diretamente dos
Estados Unidos no fim do ano de 1942.

No desenrolar da guerra, novos
lotes de carros de combate Shermam
vieram também para o Estado de
Guanabara, na cidade do Rio de Janei-
ro. Sua chegada possibilitou a criacdo
do 1° Batalhdo de carros de combate.
Chegaram aproximadamente 80 carros
shermam, diretamente dos Estados Uni-
dos para o Brasil ao longo do conflito,
incluindo alguns carros de combate
GRANT, diferenciando somente a
motorizagao e 0 armamento dos demais
shermam.

No desenrolar da guerra, o car-
ro shermam foi fabricado por vérias in-
distrias, diferenciando-se detalhes
como blindagem e motoriza¢do, mas o
veiculo era o mesmo. Os shermams que
aqui chegaram inicialmente pertenciam
aos primeiros lotes de fabricagdo com
canhdes de 75mm, motores radiais de 9
cilindros de aviagdo. Os dltimos lotes
chegados no final da guerra jd possui-
am outra motorizagdo, mais eficiente e
desenvolvida diretamente para o veicu-
lo, ou seja, um grande motor Ford 8 ci-

lindros em “V”.

O veiculo de combate LEVE
STUART 12 TON foi enviado junta-
mente com os demais carros, em lotes
sucessivos, sendo que os carros leves
Stuart em maior nimero no final da
guerra, cerca de 200 a 250, pois trata-
va-se de um carro de combate ja ultra-
passado, sendo que o seu projeto inici-
al de construgiio datava de 1937, além
de possuir um fraco armamento, um
canhdo 37mm, embora todos os que
aqui chegaram fossem novos, alguns
raros vieram do teatro de guerra e al-
guns possuiam um motor diesel proble-
mético —- GUILBERSON.

Inicialmente estes carros de
combate ficaram na cidade de Natal,
onde foram montados e apresentados a
tropa. Posteriormente foram enviados
para os Estados do Sul do Brasil e Rio
de Janeiro, que na época era a capital
do pafs. Ao longo da guerra novas ére-
as de fragilidade de fronteira ficaram
evidenciadas e devido aisso o Rio Gran-
de do Sul passou a receber também um
grande lote de carros de combate leves
e médios.

Continua no proximo nimero



g, Preciso GUIAR UM
FORD V-8 DE LUXO

para conhecer o valor de seus melhoramentos!

Novo de ponta a ponta - em beleza.
em segurancd., em distingdo — os novos
Ford V-8 De Luxc oferecem o mesmo
elevado grau de qualidade que carac-
teriza todos os demais produtos Ford.
Uma experiéncia lhe demonst: ard o quan-
to o Ford V-8 De Luxo para 1539 é mais
econdmico, mais elegante e mais sequ-
ro. Nao deixe de conhecer este moder-
no Ford -~ o melhor até hoje construido.

Ford V8

DE LUXO
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