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Historinha

Conta a histéria que uma Romi-Isetta ficou sem gasoli-

‘na numa estrada do interior paulista. Pois seu dono resol-

veu valer-se da ajuda do proprietdrio de um Mustang que
passava. Era Mustang cor de sangue, recém-importado, ima-
ginem. E I4 se foi ele rebocando a “‘coitadinha’’

No inicio, tude bem.

Mas uma Mercedes-Benz

ultrapassou-os, e tudo se complicou. Era, talvez, uma ‘“‘asa-
de-gaivota”’, 220, 230, 300, tipoS sabe-se i 0 qué.Das *‘fu-
riosas”’, brava. Indignado, humilhado pela ‘““mercedinha’’,
o agora “piloto’’ do Mustang comecou a perseguiciio.
Um passante 3 beira da estrada testemunhou tudo e avi-

sou a Policia Rodovidria.

— Senhores, é o fim do mundo!

Vamos deté-los imediatamente foi a resposta.

— Mas “delegado’, o imcrivel mio sio aqueles dois
“monstros’’ cormendo lado a lado. Hi uma ‘mmlsehnha”
atris deles pedindo passagess.

Tel.; 33.2020

\\\\ WOIFotoll:ttfa-

Rua Comea Lima, 1348 — Morro St® Tereza
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Eritorial

Quis a Providéncia que o Veteran Car Club/RS tivesse reeditada
sua revista O CARRO ANTIGO, uma velha aspiracio da atual
diretoria do clube. Se foram alguns anos de ausencia, nada mais
oportuno do que o mes de margo deste ano para que esta publicacao
voltasse ao convivio de colecionadores e apreciadores de veiculos
antigos, pois o periodo completa dois anos de 6tima "safra”. Muitos
foram os eventos e empreendimentos no mundo do antigomobilis-
mo gaiicho. Vinte encontros foram realizados na Praca Visconde
de Taunay (Ipiranga com Princesa Isabel) e foram a prova maior do
esforgo e da iniciativa da diretoria do Veteran com vistas a reunir e
preservar os interesses de quantos ainda entendem como da maxi-
ma importancia a manutengio dos antigos e belos carros de passeio
que compunham a paisagem de ruas e estradas rio-grandenses. E
isto é Histéria, é cultura.

Se os encontros na Visconde de Taunay néo apresentaram carros
dos nossos maiores colecionadores, hd de ser feito registro para os
momentos alegres e de descontracdo em que, irmanados, foram

 vistos juntos associados do Veteran, do Antiqua, do Veiculos d’Ou-
_trora e outros, numa espécie de unificacdo do reino. Somaram

neste cendrio feliz, muitas vezes "roubando” a festa, as presencas
assiduas daqueles mogos com suas imponentes motos BSA e Har-
ley, ou a beleza das velhas "carreteras”, ou a presenca de um
prestimoso professor com seu belo Hudson Pacemaker.

O CARRO ANTIGO retoma com esta edigcdo o importante cami-
nho da divulgacédo dos fatos, histérias e iniciativas que ocorrem no
aniverso do antigomobilismo gaticho. Nao tem a pretensio de limi-
tar-se acs acontecimentos verificados apenas no ambito do Vete-
ran Car Club/RS, pois visa ampliar e absorver democraticamente
tudo aguilo que interessa aos apreciadores e colecionadores de
=m modo geral. A revista tem como finalidade imediata estimular
as pessoas interessadas a participarem de maneira mais efetiva na
esganizaciio de futuros eventos, evitando perdas maiores para o
antigomobilismo de nosso Estado. Dentro desta perspectiva, sdo
exemplos a serem elogiados o encontro do Alto Taquari, o encontro
de S&o Lourenco do Sul e a bela festa no mumicipio de Triunfo. A
publicac@io O CARRO ANTR:O, através de seus responsdveis, pa-
h*memmodxorrerdeste ano uma
ca-diulreb-d-heuntoc por parte de todos




Bajestero
conta

a historia
do clube

FUNDACAO

“ O YCCBR-RS nas-
ceut no dia 24 de novem-
bro de 1979, durante a
realizacio do 1?2 Salido
Gaticho de Carros Anti-
gos que se realizava na-
quela data. Com a super-
visdo do Dr. Enzo M. do
Nascimento, na ocasido
presidente do YCCBR-
PR, e mais os companhei-
ros Frederico J. Sieg-
mann, Ronald C. Jamie-
son, Paulo F. Bajestero,
Carlos E. Wahrlich, foi
fundado o VCCBR-RS,
Clube de Carros Antigos
do Rio Grande do Sul, co-
memorado com um jan-
tar oferecido pelo Dudu
Alvarez, entusiasta do an-
tigomobilismo, no restau-
rante de sua propriedade,
0 “Chez Dudu”, situado
na Rua Gen. Jodo Tel-
les, 59. Na ocasido foram
utilizados os estatutos dos
demais Veterans ja exis-
tentes, VCCBR-RJ,
YCCBR-SP, VCCBR-
MG, VCCBR-PR. O Ve-
teran gaiicho também é fi-
liado 2 FIVA.”

FINALIDADES

“O VCCBR-RS tem
como finalidade principal
manter viva a imagem dos
veiculos antigos, aproxi-
mar todos aqueles que de
algum modo gostem do
antigomobilismo, que
também ¢ uma forma de
cultura. Atualmente, esta-
mos tentando fazer a inte-

gracio total do Rio Gran-

de, e procurando ajudar
os companheiros a locali-
Zar Carros, pecas e litera-
tura. Sdo considerados
veicalos amtigos: motoci-

afins, tudo isso anterior
20 ano de 1976, nacionais
ou estrangeiros.”

PRESIDENTES

— FREDERICO JULIO
SIEGMANN — 1979 a
1981
— JOSE ALFREDO DE
ALCOVIA BARCELOS
— 1982 a 1983
— RICARDO DE AL-
BUQUERQUE TREIN
— 1984

De 1985 até outubro de
1988, 0 VCCBR-RS este-
ve inativo. De 1988 a 89
teve como interventor
PAULO FERNANDO
BAJESTERO, que é o
atual presidente, cuja elei-
¢do foi realizada em outu-
bro de 90 para o biénio
91/92. A diretoria tem a
seguninte composigio:
Paulo Fernando Bajeste-
ro — Presidente; Clayton
José Kiche — Vice-presi-
dente; Paulo Lisboa Soa-
res — Tesoureiro; Mirio
Estivalét — Secretirio;
Luiz Fernando
Saint’Pierre — 2 Secre-
tirio; Gilberto C. R. La
Porta — Coordenador de
Eventos.

GERAIS

“O VCCBR-RS existe
h4 11 anos. Nesse periodo
teve altos e baixos. En-

tre 1979 e 1981 chegou a
realizar duas exposicdes
de cariter regional, por
sinal as Gnicas até aquela
data no Rio Grande do
Sul. Esteve alguns anos
fora de atividade, e atual-
mente voltou a crescer
gracas ao engajamento de
novos sécios e A batatha
daqueles mais antigos que
sempre acreditaram no
Veteran. Com um calen-
dério de eventos para o
ano todo, nés podemos
salientar os encontros na
Praca, evento esse que
trouxe de volta as ativida-
des e os sécios. Os encon-
tros se realizam todos os
¢s domingos de cada
més, na Praca Visconde
de Taunay, sendo um su-
cesso de piiblico, e que de-
verdo vir com novidades
para 91. Aguardem!”’

estero,
atual
presidente

Baj

VETERANINTA!

Sua revista esta de volta.

O CARRO ANTIGO: NAO DEIXE
ESTA CHAMA SE APAGAR

Se 0 sen assunto for do universo do antigomobilismo,
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Sou um Chevrolet com 4 portas ¢ ji tenho 54 anos, isto tudo sem
sofrer nenhuma operacdo plastica. Portanto, sou totalmente original.

Bem, na verdade a coisa niio ¢ bem assim, a minha cor era preta
quando eu nasci e, por fim, foi alterada para preto/amarelo por causa
do mau gosto do meu dono, mas isto é problema dele.

Muitos me consideram um vovd, outros me apontam como o pai do
Opala e, logicamente, 0 meu mais novo netinho chama-se Kadett.

Tenho 3 marchas com motor de 6 cilindros; a caixa é seca, e o velo-
cimetro ¢ medido em milhas.

Meu para-choque ¢ uma chapa de aco, serve para parar o choque
mesmo, e o arranque ainda ¢é feito apertando o botio no painel.

Mas o curioso de tudo é o acelerador, que é de tdbua e com dobradi-
¢a no chdo do carro, dai a expressdo: PE-NA-TABUA!

Nio tenho chaves nas portas, e meu estepe
é colocado na minha traseira, bem facil de ser
retirado, isto porque naquela época quase nio
existiam ladrdes e tampouco sabiam dirigir car-
ros.

J4 disseram-me que tenho 3 dimensoes: lar-
go para os lados, alto para cima e espagoso pa-
ra a frente. Alids, é por causa deste espaco to-
do que as noivas gostam de passear comigo, pois
nio amarrotam o vestido, e o passeio fica mais

mostilgico. j
Por eu ser um carro diferente e raro, isto me |
torma muito especial.

Portanto, ficaria muito satisfeito se voce, que
€ wmna pessoa paciente, por estar acompanhan-
-do minha estéria, sentasse no banco de trés pa- T
ra sentir todo o meu conforto ¢ comodidade.

e

e i x J4 tenho uma certa idade, mas pode sentar
Chevrolet 37, de Carlos Marcal Bras

il sem medo, que ainda sou bastante forte para
agiientar seu peso e o de outras pessoas.

Fui construido em 1937. Na época o mundo era mais puro, ¢ quan-
do se criava algo era para honrar o nome da pessoa ¢ a sua marca.

Os objetos de arte hoje tém seu valor pela sua apresentacio como
raridade e pela qualidade do material por ser mais resistente.

Meu autor, ou seja, meu estilista, deixou sua assinatura registrada
na minha grade frontal: Fisher, da Fisher Body Co. J4 morreu, mas
sua obra estd viva e andando.

Espero andar ainda por muito tempo por estas avenidas asfaltadas
e largas. Outrora estas avenidas eram simples estradas de chdo batido, %
visto que so existiam carros de bois e carrocas, e este velho Chevrolet ,;
j& amndava por ai.

Fui comstruido antes da 22 Guerra Mundial. Portanto, posso dizer
que ji sobrevivi a0 ataque dos japoneses.

Depois de tudo, colocaram-mé num navio cargueiro ¢ despacharam-
me rumo 20 Brasil. Levei alguns dias até chegar ao Porto de Santos.

Agora ando por esfas bandas do Sul.

Obrigado por me cuidarem... TCHE!!!

ST -

Este texto & de Carlos Margal Brasil
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Manhas da saudade

Guilherme A. Ely

Sejam manhds de calor intenso, ou frias e de céu encoberto, e la estariio
sempre, a cada més, os amigos do Veteran Car Club/RS ocupando o sev
lugar na Praca Visconde de Taunay.

Com filmadoras, maquinas fotogréficas, exibindo, quando possivel, as
camisetas do clube, la viio se formando os grupos para os papos mais
inusitados sobre antigos veiculos. Fala-se desde o desaparecimento do
antigo dnibus americano Available até extintor étil para encher pneus.

0 popular Mula Manca (sev nome é Alipio Aradjo Pereira, niio esquecam!)
mostrou a dupla finalidade do farol do jipe. llumina os caminhos e também o
motor. E como este velho mestre tem sido importante nos encontros. Ele é
pioneiro, trabalhou pra Ford nos idos de 1924. ,

Carros na Praca? Quanto mais antigos, melhor. Tem de tudo, raros e
populares, originais ov adaptados, néo importa. Importam o convivio e a
preservaciio das “‘raridades .

Marmon 29, de Hans Marxen Ford Tudor 34, de José Luiz Castro
de Oliveira

Henryk Kalisz, proprietario do Maverick V8 ‘’mais novo do mundo’’,
apareceu por la uma vez e ficou adepto. Anda ostentando um afetivo
bonezinho de Lake Worth (Florida). Ganhou do Verner, o do premiadissimo
Willys Interlagos. Paulo Bajestero, com sua sobriedade, segue na sua mis-
stio de conciliar interesses. E o homem ideal na presidéncia. Tudo comecou
com ele e o Vaiter Getierrez (Impalas, Camaros), mais o grupo que fem
jantar nas quintas-feires: Clayton Kéche (vice-presidente do Veteran), Ma-
rio Estivalét (Romi-Isetta), Ronald Jumiesen (ex-Mercedes, agora comodos
e potentes Impalas e Comares), Mérie Espirite Samte Neto (o Marinko, da
bela Cadillac), Pavlo Soares (Chevrelet 39), Luiz F. Saint'Pierre (Chevrolet
funerdria), Gilberto La Porta (Austin 16), Leiz Tesrvagd Oliveire (Ford 38, AC
Cobra), Ricardo A. Trein (Jagver, Buick).

Séo dois anos na Praca. E como silo imperientes as parficipaces daqueles
mogos das motos BSA e Harley (Renato Schell, Siivie S. da Silva, José Paulo
Wilkelm, Carlos V. Augustin, Ricardo e Lele). E des queridissimos Jodo
Machado (Ford Victoria 51), José Oliveira (Ferd Tuder 34) e Victor Wittrock

" (Hudsam Pacemaker 51), este mestre de tamlns ciéncias. Também do bem
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humorado aristocrata do Vale, Hans Marxen (Marmon 29), Valter Calazane
(Plymouth 54), prof. Vitor H. Chemale (jipdo Kaiser para o Vietnd), Luiz A.
Spier (Ford 28), Marco A. Heit (Chevrolet 38), Marino (Ford 34), Raul A.
Bohrer (originalissimo Karmann-Ghia TC), Luiz Adélio Machado (‘’pickup’’
Ford 49). Tém aparecido também os especialistas em jipes: Mauro L. Beiriio
e Juliano S. Cunha. Néo se pode esquecer o Dudu Alvarez (Cadillac,
AC Cobra), o “’bon vivant’’, figura elegante, colunavel. Tem dado sempre
_ apoio. Nem o amigo Tadeu Fonseca ( joia de Chevrolet 48 sedanete ),

e

Hudson Pa<emaker 51, do AC Cobra, de Luiz Gustavo
prof. Wittrock Tarragd

0 Luiz Fernando Andreatta trouxe as “carreteras’’, a ‘‘Brigitte’’ e a de
seu pai Jilio Andreatta. O Alexandre Fornari trouxe a “’carretera’” do pai, o
campeonissimo Breno Fornari. Na Praca também estiveram o Aldo Costa,
ex-piloto, daqueles que néio admitiam o 2° lugar, o Jodo Carlos Krahe
(Veiculos D'Outrora Clube), prof. Antdnio F. Fernandez (Antiqua Motor N
Clube). Do Interior, vieram Elson Dullius (de Montenegro, Chevrolet), Indcio
Hummes (de Novo Hamburgo, belissimo, vermelhissimo Karmann-Ghia), i
os irmiios Renato e André Palma (de Canoas, Buick, Olds), Edvardo Focardi
Cardoso (de Caxias do Sel, Packerd 54), Alveri Aguiar de Sa (de Araran- i
gud/SC) e Joiio C. de Sowza (de Trionfo). Que bom!

Faz algum tempo que o Tato (o nome é Carlos Edvardo Wahrlich, lem- y
brem!) néio aparece, mas néo foi esquecido. Sev nome é citado amidde nas o
conversas da Praca, pois ele é o “‘expert’’ em carros antigos. Sev |
nome j@ ganhou outras fronteiras fora do RS. Os veteranistas querem sua
participaciio. Ele serd sempre um importante referencial.

Motos BSA e Ariel Citroén atrai adeptos

Tremscrite tul ¢ impertante relagiie de nomes, quem sube yma relaciio de
expectatives. Espesnias-puinaste ane: Oscar Marcelino da Silva (de Sdo
Leopelde, Overiand 27}, Nussrens Moschetis (de Caxias, moto Indian com ik
"gide-car'’), Wilibeldo Frenzem (Citveén), Demilo Keiper (junto com o
Tato, as doas maiores colecdes do RS); Leiz Gobbi (Antiqua), grande colecio
também. E que vivam o Veteran, seus colecionadores e coleciondveis!
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Historia de um grande carro pequeno ~_z5~.
0 Romi-Isetta 0

Mario Estivalét
_

Ah, sim, ‘Romiseta’’! Aquele carrinho de trés rodas e com motor de
Lambretta. Ndo! Nio! Nada disso! Isto pode ser qualquer outra coisa,
mas nunca um Romi-Isetta.

Em 1948, o Sr. Renzo Rivolta, que fabricava os refrigeradores ISO, em
Bresso, préximo a Mildo, decidiu fabricar “scooters’’, pequenas motoci-
cletas e triciclos comerciais, criando a Iso Automoveicoli-SPA. Em 1952,

-foi projetado o Isetta, o qual foi apresentado ao piblico a 9 de abril de
1953, no Saldo de Turim. Parecendo um ovo de pédscoa com rodas, com

um motor de dois tempos de dois cilindros siameses com 200cm’, qua-

tro marchas e espaco para dois adultos, pesava 300kg, atingia uma velo-
cidade de 70 km/hora, fazendo 25 quilémetros por litro de gasolina. Foi
fabricado na Itdlia até 1956. '

Em 1955, a Iso havia concedido licenca 4 BMW para a fabricaciio do
Isetta na Alemanha. Nos dias 4 e 5 de abril de 1955, a Bayerische Moto-
ren Werke apresentou em Moénaco, na Baviera, o Isetta BMW, Com um
novo motor de quatro tempos de 245cm’, derivado do motor motociclis-
tico R-25, e com uma poténcia de 12hp, custava 2550 marcos. Em de-
zembro de 1955, foi lancado o motor de 297cm’, com 13hp a 5200rpm.

No periodo de 1955 a 1962, foram fabricados na Alemanha 161.728 Iset-
-tas.

A Iso concedeu também licenca para a fabri-
cacio do Isetta na Franca (VELAN of Fourcham-
bault), Bélgica (N.V.Anc.Ets. Pillette), onde foi fa-
bricado um modelo ‘‘pick-up”, e Espanha
(Borgward-Iso). Na Inglaterra, o Isetta era fabri-
cado pela Isetta Great Britain Ltd., sendo este o
unico pais onde foram fabricados Isettas de trés
rodas (mas nio com moter de Lambretta), a fim
de beneficiar-se da isen¢io de impostos para tri-
ciclos. Qutra caracteristica interessante é que sendo
a diregdo do lado direito, a porta também abre G
para o lado direito. ——

Em 1929, numa garagem em Santa Bsrbara S,l,l,l ‘3";;‘}’;530 eﬁ:‘g‘i‘a‘,’ﬁﬁ Zﬂlzamo
D’Oeste, Sao Paulo, 0 Comendador Américo
Emilio Romi fundou a Miquinas Agricolas Ro-
mi S.A. Em 1948, a indistria projetou e construiu
0 primeiro trator brasileiro, o Toro. Surgiu a se-
guir a Fibrica de Tornos Mecinicos “Emor”’.

Em 1953, todos os automéveis que circulavam
no Brasil eram estrangeiros, embora algums fos-
sem montados aqui e alguns até possuissess wm
indice de nacionalizaciio de 30 a 40 por cemto dos

“componentes. Visando a faixa de compradores
que dispunham de condi¢es para adquirir uma
motocicleta ou motoneta, mas que desejavam um
automdvel, foram firmados contratos com a Iso -
SPA para a fabricaciio do Isetta no Brasil pela Os Romi lsctta scmpre presen
Automéveis Isetta do Brasil, empresa do grupo nos cveatos de Sto Paulo
Romi, com ¢ nome de Romi-Isetta. ; -

No dia 28 de outubre de 1956, domiago, 0 Romi-Isetia Sormava-se man-
chete do Jornal do Comércio de Sio Paulo apés wmi desfile pelas ruas.
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Era o primeiro automével a ser fabricado no Brasil. O modelo fabricado
era 0 modelo italiano com motor Iso.

Em novembro de 1956, a Romi-Isetta chegava a Porto Alegre. A distri-
buidora era a S.A. Comercial Importadora Nordeste, localizada na rua
Comendador Azevedo, 256. No dia 16 de novembro, foi feito um desfile
de apresentacio dos automéveis, documentado pelo Correio do Pove de
18 de novembro, que, partindo da distribuidora, percorreu a Av. Farra-
pos, Av. Mau4, Rua da Praia e Borges de Medeiros, seguindo para a Pra-
ca da Matriz, onde os veiculos foram apresentados ao governador. Os

~ carros dirigiram-se entiio 3 prefeitura, onde o Sr. Américo Emilio Romi
apresentou o Romi-Isetta ao prefeito, engenheiro Leonel Brizola, o qual
circulou com o mesmo em redor do prédio da administracfio estadual.
De 1956 a 1958, o Isetta foi fabricado com a
mecinica Iso, sofrendo pequenas alteracdes a cada
ano, tais como posi¢iio dos faréis, para-lamas, etc.
Em 1959, entrou em producio o modelo BMW
com motor de 300 cm3 de quatro tempos. A in-
distria passa por problemas financeiros e pres-
soes politicas do GEIA-Grupo Executivo da In-
dustria Automobilistica, que incentivava a fabri-
caciio de automéveis nacionais, desde que obe-
decessem ao padrio de dois bancos ¢ duas ou
quatro portas. O Romi-Isetta, com sua pequena
produciio e sem incentivos, tinha seu custo de pro-
duciio muito elevado, e com seu valor era possi-
vel em 1959 comprar um dos modelos DKW do
ano anterior, com pouco uso. Apesar da tentati-
va do presidente Juscelino Kubitstchek de incen-
tivar a produgiio, ap6s montar em 1960 ainda al-
guns veiculos com pecas remanescentes, a produ-
) ciio foi encerrada. Foram fabricadas aproxima-
€ um dos poucos damente 3000 Isettas no Brasil, de 1956 a 1960.
remanescentes no RS Posteriormente houve tentativas de reativar sua
producio, destacando-se a iniciativa do Sr. Hum-
berto Dias, em 1981, que tentou relancar o vei-
culo com o nome de Diasetta.

O Isetta durante sua vida participou de mui-
tos eventos. Em 1955, obteve os quatro primei-
ros lugares na Mille Miglia, na Itilia, em sua ca-
tegoria, é claro. Em 1960, o presidente Juscelino
entrou em Brasilia a bordo de um Romi-Isetta in-
tegrante da Caravana da Integracio Nacional, que
percorreu 6900 quildmetros entre Rio de Janeiro
¢ Brasilia. Participou também de um jogo de fu-
tebol no Pacaembu, entre dois times em que 0s
jogadores eram Romi-Iscttas. Em 1968, partici-
pou da Gincana dos Artistas ¢ de corridas em In-
teriagos ¢ no Ihirapuera. Foi também artista no
filme “‘Absciutamente Certo’’, com Anselmo
Dusste, ¢ também participou como automoével de
um padve na novela “De quina para a lua” da
TV Glebo.

wm sorviso de quem o vé passar, apelidado de “‘bola
mi”’, “‘caxve pra feds vida’; “lambretta grivida’ e ou-
tres apelidel hijustes, o Isctts tatubém ji foi multado por excesso de ve-
locidade. Talvez o grande pecado do Iseita tenha sido o de ter surgido
mo momento errado. Afimal, o preco.da gasolina em 1959 era ridicula-
-mente baixo, podia-se estiicionar-uim carro de qualquer tamanho em qual-
quer lugar, e o trinsito, comparado ao de hoje, era muito trangiiilo.

Dos trés mil fabricados
no Brasil, o de Estivalét

. -
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Conversando com o presidente’

Ap6s cinco anos de auséncia, estamos reeditando, totalmente reestruturado, “0O CARRO
ANTIGO?”, informativo do Veteran Car Club do Brasil — Rio Grande do Sul, que serd
distribuido entre os sécios, clubes de antigomobilismo e afins. O dltimo nimero foi o 11, de
novembro de 1985, Estamos-contando com a colaboragdo de varios associados e também
contamos com a sua ajuda. I

No ano que passou, o Veteran cresceu bastante, novos sécios, novos eventes realizados. Foi o
ressurgimento dé antigomobilismo no Rio Grande do Sul. Participamos de virios eventos de
clubes coirmios, dentro e fora do Estado. O nosso clube também sofreu uma reformulacio,
mudamos a nossa linha de acdo. Atualmente, para ser sécio do Veteran, estamos cobrando
simplesmente a participacdo do associado. E uma forma que encontramos de aproximar o
pessoal que gosta de veiculos antigos. Sem a participacio efetiva dos socios ndo seria necessario
o Veteran.

Em 1990, de marco a dezembro, realizamos varios encontros na Praca. A todos que partici-
param, o nosso muito obrigado. o

Os nossos passeios comecaram em janeiro com o 1¢ Raid de Litoral Norte, com uma recep¢io
maravilhosa por parte do prefeito de Capio da Canoa.

Em junho, fomos até o Vale do Alto Taquari. Ao Paulinho da PP, agradecemos a acolhi-
da.

Ao pessoal de Lajeado, ja estamos avisando que em abril estaremos de volta.

Fomos a Garibaldi, onde contamos com a presenga magnifica dos nossos associados.

No aniversario do Veteran de Rio Grande, marcamos a nossa presenca e aproveitamos para
fazer nossos agradecimentos ao pessoal de 14 pela maravilhosa acolhida. Em agosto, fomos até
Ararangua para comemorar com os antigomobilistas da cidade a fundacio do Relicar Clube.

Passamos dois dias sensacionais com o Alveri e o Arcari, cuja acothida agradecemos e em
agosto pretendemos estar novamente com vocés. 3

Aos companheiros do Veteran de Minas Gerais, muito obrigado pela festa ARAXA 90.

Em setembro, passamos nm domingo especial na companhia do Caixinha ¢ do Romeu.
Tivemos até um passeio de balsa. Valeu, Caixinha!

Em 91, pretendemos estar novamente em Triunfo. Ja estd marcado no calendirio.

Outubro, fomos novamente a Sio Lourenco, fizemos uma bela festa junto com o pessoal de
Rio Grande. Tivemos o inicio das provas de ”, quando saia vencedor o nosso sécio
Gilberto Reis. Parabéns!

Encerramos o ano de 1990 com a festa de aniversério do clube que foi realizada no Encoura-
¢ado. Poderia ter sido melhor — faltou voc@!

Em especial, agradecimentos da presidéncia ao sécio e amigo Dudun Alvarez, pela cessio da
boate, sem a qual nio realizariamos tio maravilhosa festa.

Aproveitamos para apresentar nossas desculpas aos companheiros de Santa Maria pela nossa
auséncia na Fundaciio da Associaciio de Veiculos Antigos de Santa Maria. Aos amigos Oscar e
Telmo, parabéns pelo evento realizado.

Para finalizar a nossa conversa inicial, voltamos a lembrar a todos os associados e entusiastas
do antigomobilismo que é fundamental a participacio de cada um de vocés, comparecendo aos
eventos do nosso clube. Participe e convide os amigos aficcionados a este tipo de “hobby” para
que possamos fazer crescer o antigomobilismo.

Precisamos de sua participacio para o Veteran crescer. Contamos contigo no préximo
evento.

Desde ja agradecemos
Panlo Fernando Bajestero

- Maior
- N cvento da
Ameérica
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Noticia ultra-rapida
(porque desagradavel)

Tato Wahrlich
|

Bem, companheiros, um feliz e sobretaxado 1991 para todos, pois é o que
merecemos, uma vez que ainda nio conseguimos guardar nossas vaidades,
veleidades e baboseiras em beneficio de nés mesmos, de todos nés, e prossegui-
mos espalhando nosso ego por uma imprensa sequiosa de assuntos marrons e -
catastrofistas.

E, finalmente, um VIVA! i Federacio Brasileira de Automéveis Antigos, que, y

ai pelo amo de 2015, vai nos proporcionar placas de “veiculo hist()rico’” para
Fiat Uno 1.6R, Gol GTi e outros supositorios plasticos que vém por ai.




S ————

" agradecimentos.
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Em algum lugar do passado

EM ALGUM LUGAR
DO PASSADO ¢é um es-
paco destinado a nossa

Luiz F. Saint’Pierre
- |

0s anuncios da p

A e i fodoruzn, stadoncs

memoria, ji que esta nio el e Compo:
¢ muito levada a sério. Es- | ks Rera o Loz Syt o

ta coluna tem por objeti-
vo resgatar fatos ou curio-
sidades veridicos que te-

codeu Joio V.
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nham marcado ou chama- | ASinde soscs dos Baacos da Pro-

Commercio ¢ Pelotense, Caixa
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nos arquivos de algumas | tlegese luvial, o mantes

bibliotecas. Este trabalho | i G Frades Independencia 6 Bos

é fruto de pesquisas feitas
pelo nosso colaborador
Luiz Fernando D.
Saint’Pierre, em diversos
arquivos, principalmente
os da Biblioteca Piblica e
do Correio do Povo, aos
quais deixamos nossos

O INEVITAVEL

Esse era o titulo da principal
manchete na Crénica Policial da-
quele dia de Natal de 1936. Conse-

Cocmmercio, © bem arsizi todas a
3inesquer scebes de sulras compe

Ao lado podemos nos
deliciar com “‘os aniincios

AN

rimeira década

A Y B
Os excellentes Automoveis “STUDEBAKER"
de 45 ¢ 60 HP, para 7 pessoas.
Agentes mo Estado: Meneghetti & Dexheime)
Praca da Altandega n. 8.

cnvnllo- Vende se uma Los pa
Jreiba de cavallos para carro, bo-
pit s, beia tratados, mansos ¢ gran.
dee, oromptas para trahathar. Tratar
8o escriptorio & rus (iencral Camira

spicndaida chaeare, en Ca-~
En&a\, ccm grande g 1antidade de ar
veredo frudifero ¢ especiz] agua, tom
vara veader Ferreira de Almuida & G
Lodeira, 8. 8158 2 ord. &

da primeira década’’, on-
de aparece o excelente E-_?m
STUDEBAKER com o . ;
nome e endereco de sua
primeira revenda.

8 1 B (defronte a5 Telegea .
FoHY ;’?‘.;’ 7

nfcites pars a3 Arvore do Natsl.
Eualanhnnte soriimento oa casa
Krabe & C. Andradas na. 497 ¢ 501
. 8058 15 9
wosmira oo a Injecgdo Fischer,
«ara cornmenfos astigos o

. desde logo, a3

recendes, > L
dorea, om todas w pharmacies hen
sxtidas. 087 ¢

guimos resgatar foto e texto do des-
taque daquele dia. Vejam sé que o
trinsito ji andava preocupante-
mente perigoso, tendo como o cru-
zamento mais temido as ruas Jer6-

AMath o P

Dois caminhoes de carga chocaram-se violen-
famenfe na esquina da rua Jeronymo Coefho
com a Duque de Caxias

- &o Tealege

-

SEXTA-FEIRA; 25 de DEZEMBRO DE 1936.

nimo Coelho ¢ Duque de Caxias.
Abaixo segue o texto original.

“VIOLENTA COLLISAO DE
VEHICULOS”

““As 10,30 horas, o caminhio n?
54-33 da empreza Rimolt, dirigido
por Dorvalino José da Silva, trafe-
gava pela rua Dugue de Caxias em
direciio a Praca da Matriz. Na mes-
ma occasiiio, pela raa Jeronimo
Coclho, com regular velocidade, vi-
nha o caminkiio da Energia Elé-
trica, completamente cmregado,
placas 62-50, gque tinka como
chauffer Theophilo de tal. Ambos
os vehiculos chegaram a esquina no
mesmo tempo e collidiram violen-
tamente, indo os dois carros parar
quasi na cal¢ada. Os vehiculos fi-
caram grandemente damnificados e
os motoristas entraram a discutir
violentamente, cada qual dizia que
tinha razie. — Eu vinha pela mi-
nha mio. — Mentira, potoca,
quem vinha pela méio era eu. Afi-
nal no que parece os dois tinham
razdo. O desastre deu-se por falta
de um agente do trafego naquella
esquina, pois podemos affirmas, é

" a esquina mais perigosa de Perte
Alegre e agente de trafego ali éab-

jecto de luxo”.




1915 — Provincia de Porto Ale-
gre, a vida era calma, cidade paca-
ta. Olhando seu mapa daquele tem-
po, hoje ndo reconheceriamos as
ruas, pons a maior parte dos ilus-
tres personagens ainda se encontra-
vam vivos. O crescimento era enor-
me e 0s poucos carros que tinha-
mos vinham de outros estados. A
cidadezinha preparava-se para rece-
ber suas primeiras revendas de au-
tos. Situaram-se em sua totalidade
nas principais ruas do centro, on-
de se encontrava o movimentado
comércio. A gama de marcas era
muito variada, por enquanto estes
sdo 0 que conseguimos:

AUBURN — Revendedores
Coutinho, Bohrer e Cia.

Rua 7 de Setembro, 754.

HUDSON — ESSEX — DU-
RANT — STAR — Cia. Comercial

 Buxton-Guilayn. Comecou suas

atividades no prédio do Correio do
Povo, alids exatamente como se en-

contra ainda hoje, mudando-se

mais tarde para a rua 7 de Setem-

bro, 815, esquina Paysandu.
FIAT — Rua 7 de Setembro, 739

— exposi¢iio e vendas Rua dos An-
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dradas, 792.

Vemos abaixo um dos primei-
ros anincios de revenda de carros
retirado de um entiio jovem jornal,
o Correio do Povo.

Chegaram
~Os automoveis inglezes
~NAPIER"

EXTRA FORTES
Garantidos por 3 annos

Ageontes

Edwards, Cooper & C

Rua Sete de Setembro n. 60

“Jeep” da guerra para 0 prazer

Juliano Silva Cunha
(o Jacaré)
- ]

Logo apés o término da Primeira Guerra
Mundial, o exército dos Estados Unidos cons-
tatou a necessidade de um veiculo compacto,
mas robusto, com poder de tragdo total, que
pudesse transitar em terrenos adversos. Sen-
do assim, ja no ano de 1935 iniciaram-se es-
tudos para o desenvolvimento de um carro
com estas caracteristicas, tendo a American
Bantam Car Co., fabricante tradicional de

reboques para o exército americano, apresen-

tado, no ano de 1936, projetos de um peque-
no veiculo com tragdo integral. Estes foram
aprovados. No mesmo ano foram produzidos
alguns protétipos que, ap6s algumas modifi-
cagdes, também foram aprovados.

No ano de 1939, a Alemanha deu inicio a
um novo conflito armado na Europa, com a

possibilidade de expandir-se pelo mundo. Os
Estados Unidos, antevendo sua participagdo,
investiu pesadamente na mdustna bélica, on-
de o weiculo da Bantam ja aprovado, com a
denominacio de Gemeral P-pose (GP), ou
seja, veiculo para usos gerais, passou também
a ser produzido ¢ enviado aos campos de pro-
vas do exército americano. Essa indhistria nio
possuia um parque industrial que atendesse
a demanda de producdo exigida pelo exérci-
to. O departamento de engenharia bélica dos
E.U.A. abre os projetos as industrias de por-
te daquele periodo, onde destacamos a Willys
e a Ford, que de imediato tomaram contato
com o protdtipo da Bantam. Alguns meses
mais tarde, cada industria apresentou seu mo-
delo piloto. Ap6s algumas modifica¢des em
cada um dos modelos, foi adotado o modelo

Pessoal do Veteran aprecia os “jeep” e a Natureza




padrio, que seria fabricado pelas trés indus-
trias a0 mesmo tempo.

A American Bantam Car Co., ndo poden-
do atender aos pedidos do exército, abriu mao
da produgdo do veiculo pelo fato de possuir
pequeno parque industrial, mas continuou a
produzir reboques, que era a sua producio ba-
sica, inclusive para o proprio General Pur -
pose (G.P.).

Aos poucos, este novo veiculo conquistou
os soldados americanos, que na auséncia de
um nome pratico para sua denominacgdo, a
ndo ser a especificacdo técnica, 0 General
Purpose, passaram a chama-lo somente pelas
iniciais de sua designac¢ido G. P., que na pro-
nuncia inglesa caracteriza-se como jeep, ndo
tardando para ser batizado com este nome.

Durante a guerra, a fabrica Willys e a Ford
fabricaram o mesmo veiculo com pegas inter-
cambiaveis (norma do exército americano).

O JEEP NA GUERRA. Durante o confli-
10, esse pequeno veiculo foi o carro mais co-
bicado entre 0s soldados, pois além de ser ver-
sitil, também era muito diferente dos demais
carros envolvidos no teatro da guerra. Devi-
do a isso, o jeep foi alvo de roubos ¢ armadi-
Thas. Nessa guerra surgiram as mais diferen-
tes aplicacOes para o pequeno carro, desde a
colocagiio de uma metralhadora sobre sua car-

-roceria, passando & utilizac3o de esteiras pa-

ra terrenos lamacentos, at€ a sua utilizacdo

como locomotiva, quando para tal fungdo
substituia-se seu rodado original por rodas de
trens. No conflito, o jeep atuou em dreas bas-
tantes distintas, desde o norte quente e desér-
tico da Africa até o norte europeu.

No final do ano de 1945, a Alemanha ¢ der-
rotada e o exército aliado passou a recolher
suas tropas, mas devido ao grande ntimero de.
veiculos estacionados na Europa, muitos fo-
ram deixados para trds, inclusive o préprio
jeep, que muitas vezes foi trocado por cho-
colates. Dessa forma, 0 pequeno veiculo pas-
sou a ter outras finalidades, onde foi empre-
gado principalmente na agricultura, popula-
rizando assim as suas aplicacdes.

O JEEP NO POS-GUERRA. A indistria
americana desenvolveu-se com tanta rapidez,
que somente em uma guerra ela encontragia
mercado para sua produgdo, mas ao término
da II Guerra Mundial muitas indhistrias dimi-
nuiram sua produgdo ou simplesmente fecha-
ram. As indistrias Ford nio viram lucro ua
continuidade da fabricagdo do jeep, com is-
so a industria Willys assumiu total produciio
do pequeno carro, popularizando-o cada vez
mais como implemento agricola, devido a sua
robustez e economia, ja testadas durante a
guerra.

O JEEP NO BRASIL. Desde 0 momento
em que o Brasil passou a compor as forgas
aliadas durante a Il Guerra Mundial, o pe-
queno jeep foi incorporado ao seu equipa-
mento bélico. Mas.no.ano de 1947, chegaram

. —Marco de 1991 — n? 12 — pég. 14

Praia do Sitio € Morro do Osso,
momentos de lazer junto
com 0s nossos “jeep”

no Brasil os primeiros jeeps civis, fabricados
pela Willys, para serem utilizados na agricul-
tura. A versdo civil do jeep lembrava muito o
modelo original fabricado para a guerra, des-
provido apenas dos equipamentos militares,
tais como: luzes de combate e etc.

No modelo civil foram acrescidos alguns
implementos agricolas, como o arado € equi-
pamentos para bombas d’dgua. Aumentou-se
a poténcia do motor, que continuou o mes-
mo, mas com uma cilindrada maior, além das
cores novas e contrastantes, pois imitavam as
cores dos tratores da época.

O jeep manteve essas caracteristicas até
1955. quando foi.colocado no mercado um
novo modelo, com um motor muito mais pos-
sante, chamado de Hurricane. Esse novo mo-
delo diferenciava-se principalmente em seu de-
senho, que agora era mais agressivo ¢ com
uma nova frente, que se manteve até 1957,
quando o Brasil suspendeu a importacdo e
deu inicio a sua fabricacdo, com as mesmas

isticas do modelo americano.

No ano de 1960, 2 Willys Overiand do Bra-

. sil ampliou a sua producio ¢ atualizou 0 mo-

delo seguindo os padrées dos EU.A., mas in-
troduziu um novo motor de seis cilindros,
também chamado Hwricame. Esse modelo
popularizou-se no Brasil, ficando conhecido
como CJ5 ou jeep universal. Dentro da mes-
ma linha surgiram algumas variacbes como
um modelo mais comprido e outro de quatro
portas (CJ6).

A Ford do Brasil em 1970 incorporou a fi-
brica Willys e continuou a produzir o jeep uni-
versal com as mesmas caracteristicas onde, so-
mente no ano.de 1976, substituiu o vetho mo-
tor de seis cilindros pelo motor mundialmen-
te conhecido O.H.C. 2300, que é mantido até
1984, onde sua ultima versdo foi a dlcool, mas
no mesmo ano suspendeu a fabricacdo do pe-
queno veiculo.

O JEEP NO MUNDO HOJE. — Atual-
mente os direitos de fabricacio desse veiculo

Fontes de comimiitc

— Hissduia dos Velculos do Exército Ameri-
— Hiissiria da II Guerra Mundial. Editora
Resmes.




[*vocabulirio do carro antige
(lossdrio Ftimologico

3 Euconfessoqne,entreascbisasmaisagradiveisedi-
~ vertidas do mundo, esté o bate-papo entre colecionadores.’
- Para isso, porém, h4 que se conhecer seu vocabulério pré-

prio. o .
. A fim de que vocé possa participar desse divertimento,
vio ai algumas dicas:

|

vistas americanas.
RARERRIMO — auto mais

rare que ravissime. Prova-
velmente 56 tem em ne
Transwaal ¢ cutre na Pats-

ghala. :
RODA-QUENTE — asto
antigo alo-oviginal, com me-
cinica ¢ rodado

placas dos arredores.
CONVERTIDO — aute

conversivel de mentira, um
cupt ou similar cortado (on

- serrado) em oficinas tipo
oy

“boca-de-matilde”.
PRONTO — é o tal anto no

mesma coisa que Packard,
Lincoln ou Cadiliac por pre-
co de Austin.

DE AJA — terme usade pa-
7 carve com divecio do Indo
direito ¢ sem documenta-

co.

ORIGINAL DE FABRICA
— termo que nem sempre
explica por “quantas™ fhbri-
cas o cairo passom duramte
sua vida. -

NAVIO — termo que se re-
fere dqueles maravilhosos
carros americanos de fins

MISSAO IMPOSSIVEL aatigo

_ definis wm amto real

© bnice servico que vock pem-  — termo que descreve um  mente raro ou de interesse

52 que precisa ser feito 20 anto que esth mais para a Si- especial.

mmdgo.tmm“ derérgica do que para o mu- GUARIBA — processo de
- 1 sen, t do fei -

refere dqueles autos maravie  MOSCA BRANCA — ¢ a m‘;:c“o eto”nor-al

AJEITAR — sindnimo de
“guaribar™ (Sic).

Copyright

Ronald C. Jamieson

VCC — RS — 1984
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CAMISETAS - O Vete-
ran esti vendendo camise-
tas e jaquetas personaliza-
das do clube no “‘trailer”
presente ao encontro deste
dia 3 de margo.

Apés esta data, contatar

com Paulo Bajestero no
21.8141.

Colabore! O dinheiro ar-

recadado ajudari nas des-
pesas com material, xérox
e correspondéncia.

PARA-SOL — Compro
para Chevy 53 para-sol ex-
terno de metal original, fo-
ne 21.8141 com Paulo.

GUIA AZUL — Compro
“Indicadores Azuis” do
Rio Grande do Sul, até
1959, fone40.4214 com
Luiz F. Saint’Pierre,

AVAILABLE — Infor-

magoes, fotos, catilogos
sobre este antigo Onibus
que fazia a Linha Sul de
Porto Alegre, bem como
fotos de outros onibus de
antigamente contatar com
Hilton Mesquita pelo fone
23.4666, hor. coml.

BONDES — Fotos de
bondes de Porto Alegre,
Pelotas e Rio Grande e in-
formacdes sobre 0 -assunto

(artigos, publicacdes, etc)

contatar com o Paulo Tor-

torelli pelo fone 21.8115.

MERCEDES — Tenho
para vender capota de
Mercedes 40, com ferra-
gem, Caldre Fido, 175, fo-
ne 23.0362 com Doni.

MANUAIS — Vendo

manuais do Gordini,
“jeep”, Rural Willys mili-
tar, fone 40. 5875 com
Paulo.

" MANUAIS — Vendo

manual de oficina do Re-
nault Dauphine, Gordini,
1093, fone 42.4517 com
Ricardo.

VCCBR/RS — O Veteran
precisa de vocé. Para me-
lhorar mossos eventos,
precisamos de desenhistas
¢ técnicos de som. Colabo-
re com-o clube. Partici-

pe. O ten fugar esth guar-

MOTOCICLOS — Pro-
curo motociclos e bicicle-
tas antigas, década de 40,
preferéncia por bicicleta
marca Columbia, pneu ba-
ldo. Vendncio Aires, 399,
fone 21.8141 com Paulo.

- STUDEBAKER — Ven-

do Studebaker 1952, duas
portas, motor reformado
original, suspensdo nova,
fone 21.2395 com Katia-
na.

CARBURADOR — Ven-
do carburador quadrijet
de Olds 55, 56, fone
36.6076 com Joio.

ONIBUS — Vendo éni-
bus Chevrolet 1959, Tra-
tar com Ricardo Carmina-
ti, fone 051-642.2783.

CHEVROLET — Vendo
Chevrolet 1927, desmon-
tado, para restaurar, fone
36.6076 com Joio.

“JEEP” — Tenho para
vender pecas de ‘‘jeep”’,

fones 43.2815, 43.5513

com Ernesto.

CADILLAC — Compro
pecas para Cadillac 50, 51,
pecas de Olds 55, 56, fone
36.6076 com Joio.

“JEEP” ‘42 — Vendo
“]eep” Fol'd 19& ongl-

23. 2956 26 8185 com *

Spanholi.

AUSTIN — Tenho para
vender pecas para Austin,
Vanguard, Renault, fones
31.1914 e 24.8385 com
Wilson.

CANETAS — Compro

‘canetas-tinteiro automati-

cas em qualquer estade,
preferéncia para décadas
de 30, 40, 50, fone
21.8141 com Pallo.

REVISTAS — Veado di-
versas revistas importa-
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